Nr 2 RAAD VOOR DE LUCHTVAART

UITSPRAAK van de Raud wvoor de Luchtvantl inzuke het
ongeval, op 25 juni 1956 nabij Emmeioord overkomen aan
hel hefschroefviicgiuig gemerkt PH—NFL.

In overeznstemming met het voorstel van de vooronderzocker besliste
cen commissis vil de Raad voor de Luchivaart, nls bedocld in antikel 6,
lid 4 der Luchtvoarirampenwet, dat de Rand con nader onderzock zou
instcllen noar de vorzask van het ongeval op 25 Juni 1956 nubij Emmel-
oord overkomen aan het hefschrocivlicgtuig, gemerkt PH—NFI..

Het onderzoek had plaats ter openbare zitting van de Romi van 10 de-
cember 1956, in tegenwoordighcid van de Heer J, W. F. Backer, Direc-
teur-Cenerand van de Rijksluchtvanrt dicnst.

De Rand num kennis van de stukken vin het vooronderzock en hoorde
uls betrokkene J. C, P. Stuy, bestuurder van het vilegivig, en als des-
kundige Lultepamt-Koloned C, Sipkes, commandunt van de Groep Lichle
VHegtuigen der Koninklijke Luchimacht,

Uit cen en ander is dc Rnod hel volgende gebleken:

I. Inlciding. —

Op 25 juni 1956 startte om [9.07 wur pluntselijke tijd het hefschroef-
viiegtuig van het type Hiller UH—|2B, gemerkt PH—NFL, vanal het
viicgveld Ypenburg met als bestuurder de heer 1. C. P. Sty ¢n als pas-
sagier de heer M. E. Nicrneth, voor hel uitvoeren van cen overlandviucht
nasr een lerrein gelegen in de nabijheld van Emmeloord (N.O, polder).
Nadat ca. | uur en 40 min. was geviogen en het hefschroelviiegiuig op
een hoogle van ongeveer 100 m boven de zuidrand van het dorp Emmel-
‘oord was aangekomen, sloeg plotseling de motor af. De besluurder voer-
de danrop in de onmiddellijke omgeving cen noodlanding uit op cen asrd-
appelveld, waarbij het hefschroefvlicgtuig over de kop sloeg. De: inzitien-
den konden het wrak ongedeerd en zonder hulp verluten. Het hefschroef-
vliegtuig werd zoer zwaar beschndigd. Er werd schade aan fe velde stoan-
de gewassen locgebrachl.

2, De bestuurder,

De bestuurder van het viiegtuig, de heer ). C. P. Swy, geboren 21
december 1920 en wonende te Amsterdom, onltving zijn opleiding tot be-
stuurder van hefschroefvlicgtuigen te Ypenburg van de heer LW,
Schuller van de N.V. Aero Ypenburg en bij de Helicopter Experimental
Unit van dz B.E.A. op Gutwick Airport in Engelond,

Hij was in het berlt van een Groot Milllyic Brevet en het Viiegbewljs
B 3, nr. 55—47, vitgercikt op 29 november [955 en geldig 1ot 27 oktober
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1956, Het laatste hewijs gal hem de bevoegdheid om nls corste hestuurder
dienst e doen op hefschroefvlicgluigen van bet type 1iller 12h en Bell
A7, e bevoegdverkinring . Spultvlicgen” werd hem verleend op 9 mel
1956,

Zijn toinle vlicgervaring (ot 8 mei 1956 bedrangt 1300 uren, wanrvan

_ bijna RO wren op hefschrocivliegluigen.

3. Het hefwchroefvlieptuig,
Het hefschroelviiegtuig, cen éénmolorlg viiegtuig mel &n drangrotor,
wis van het type Hiller UH 12b. Het werd in 1954 vervaardigd door de

, Hiller Melicopter te Palo Alto, California, U.S.A, Hct was fen name van

de NV, Acro Ypenburg ingeschreven in het Nederlands Iuchtvaarfuig-
register onder nr, 356 cn vooszicn van cen bewljs van luchivaardigheid.
nr. 857, afgegeven op 8 jull 1955 en geldig tot B juli 1956.

Het maximaal loclaatbaar sarigewicht was bepaald op 1135 kg. Aan
dit viegtuig wns voor cxperimentele doelcinden een insiallatie voor het
bespuiten van gewnssen pemonteerd, voor hel monieren waarvan de Rijks-
luchtvanridienst cen voorlopige toestemming had verleend. Voor de in-
stnllatic op zichzelfl reikie do Rijksluchtyvaaridienst op 14 juli 1956 het
bewijs van deugdelijkheid nr. 552 uit, Bij de voor hel hewijs van deug-
selijkiwid gehouden viicgprooven bleck o.m., dat het zeer gowed mogelijk
i cen aworotatic lunding uit te voeren, boewel de daalspelheid daarbij
wel belimgrijk groler is dan normual. Het door de luchtweerstand van
de installatic benodigde exira vermogen bedrangt bij de door de viicger
aangehouden snctheid vim 50 knopen circs 26 pk, Het gewichl van de
Installutie zonder spuliviocistof bedmagt 78 kg

Volgens hel journaal was met het hefschroefviiegtuig 11 op het tijd-
slip vim het ongeyal in fotanl 496 uur en 10 minaten geviogen en shechis
enkele uren na de Inuiste SO0-purs inspectie, Hoewel hel hefschroefvileg-
fuig nog nicl nan deze inspectie toe was, had de clgenaar deze inspectie
met hel oog op het te verwachten intensieve gebroik van het vHegluig
in de zomermaanden, slvast in het voorjanr docn wilvoeren, Het vlicgluig
werd regelmatig onderhouden door de cigen technische dienst” van de
N.V. Acro Ypenburg, Op de dug van het ongeval was met bet hefschroef-
viiegtuig een prociviucht witgevoerd van 15 minuten door de heer W,
Demuth, chel technische dienst van Air Import Helicopier Scrvices: te
Zdirich, Hierhij werd het hefschroefvliegtulg geheel in onde hevonden.
Voorts was hel viiegloig op de dag van het ongeval door cen bevocpde
grondwerkivigkumlige geinspecieerd ¢n in orde bevonden,

4. Belpding van het helschroelviieptuig tijdens de laatste viucht.

Viir het verirek van Ypenhurg wis de beozinetank van het hefschroef-
viiegiuig gebeel vol getankt, Het gewichl van bet viicptuig bi] de start
han dan als volgl worden berekend:

I wichl mecl voorrand olie doch zonder spuitinstallntic 829 kg

Spultinstallntie ..o R LT L Ryt 7 kg
Bestuurler ..., o P T A A S RS G, v 77 kg
Passagicr (lenper porsoon)  ...... . -a 0.8 60060 dN086 001 70 kg



Benzine voormaad ... 76.5 k
Gercedsehupskist + hogoge ..., ... . RS adisas RS k:
Totmal gewicht: ............. .. RONTD © 555 0,01 Ko at0ine v 11555 kg

Iet maximanl tocgelaten startgewicht van 1135 kg werd derhalve met
mim 20 kg overschreden,
3. De weersomstandigheden,
Bij de militaire verkeerslciding 1e Ypenburg, waar de bestuurder vior
;:]n ‘vc:ll:k leie‘r': vliegplan deponcerde, werden hem omtrent de (of 20 wur
aatselijke te verwachien weervomstandi K gende
vens ver.sm:tt‘: PR v it )
Algemeen weerbeeld: gebroken fol aancengesioten hewolking, met mo-
gelijk wat zeer lichte regen of motregen.

Zicht: 2 15 km of meer.
Bewolking: 3/8—5/8 cu, basis 450—600 m.
6/8—4/8 30, basls GO0—900 m.
Cirondwing: Tussen West en Noord-West; 5—10 kis met

mogelijke uitschiclers tol 15 kis,
Bovenwind: op 310 m: richting 320°, sterkte 15 kts,
op 200 m: riciMing 330°, sterkie 20 kis.
:’. Het u;r“rcln.
et terrein, waarop de noodionding werd uligevoerd, is n in de
N.O.-polder, kadastraal bekend als perceel 0—11, Mel uff::n en zijn
directe ompeving Is vrij van obstukels die ocn belemmering voor ecen
goede noodlanding zouden kunpen vormen, Het terrein ks voor een deel
bebouwd met  pootaardappelen, op het overige gedeclte worden voer-
bieten verbouwd, In het met aacdappelen beplante deel is het hefschroef-
Aicgluig terecht gekomen. Derze povlnardappelen worden pekweekl in
Tuggen van ongeveer 25 cin hoog; (ussen deze ruggen, die op cen afstand
van oageveer 65 om staan, in cen brede voor. De richting, wawrin de
fuggen liepen was 345°, De voerbicicn waren in bet viakke veld geplant.

7. Dc viucht en het verloop van het ongeval,

Op 25 juni 1956 startte om 19.07 uur N.T. de heer J. C. P. Stuy met
het hefschrocfviicgtuig PH—NFEL vanaf het luchtvanrtterrein Y penburg
'oor cen viucht naar cen terrein nabij Emmeloord (N.Q.-polder), Dy roule
leidde vannl Ypenburg over de Nicuwkoopse plassen, Loenen, Oud-Loos-
dreehl, Hilversum-Zuoid, Buame, Spakenburg — Bunschoten, Harderwijk,
“Ubuorg, Tangs de dijk van de tockomslige Z.0.-polder, over hot Keteldiep
anitr Emmicloord,

Nanr de bestourder verklaorde, had hij gedurende de gehele vineht een
vlicgsnelheid van 50 knopen [LAS. (op de snclhcidsmeler pangewezen
nolheid) aangchouden en (o curburateurverwarming gebroikl, De motor
licp onderweg icts, doch nict abnormaal ruw en gaf geen annleiding 11
Klachiten, De motorintaatdruk bickd de bestuurder constant op 24 (ot 25
‘nch kwik en het motortoerental op 3000 omw./min. Vooris had te be-
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stuurder ter hoogle van Harderwijk, di. volgens de bestuurder na één
vur vliegen, de brandstofvoorraad aan de¢ hand van de brandsiafvoor-
randmeter op het instrumenicobord gecontroleerd, waarbij volgens zijn
verklaring bleek, dat de brandstoftank nog half gevuld was. .

Omstreeks 20,45 uur N.T. kwam het hefschroefvlicgtuig boven Em-
meloord aan, waar even geviogen werd boven de gebouwen van de Cod-
peratieve Landbouwvereniging Flevo, in wiens opdrucht in de loop van
de weck gewassen rouden worden gespolen. Duarnn werd koers gezet
naar de voorgenomen landingsplaals, welke gelegen was op enkele kilo-
meters 0.Z.0, van Emmelcord.

Op cen hoogte van 300—340 ft, terwijl het hefschroefvliegtuig reeds
langzanm doalde, sloeg volgens de verklaringen van de inzittenden de
motor zonder enige waarschuwing af. De bestuurder verrichtte de voor
een autorotatielanding noodzakelijke handelingen ¢n 2¢ttc e¢n linker bocht
in, teneinde op een nabij gelegen aardappelveld een nuodlanding tegen de
wind in te kunnen uitvoeren. De bestuurder besloot te landen in de rich-
ling van de met aardappelen beplante ruggen eén bracht de viicgsnelheid
terug 1ot ongeveer 20 knopen, Hij voerde een z.g. flare-out uit, waarbij
echier het hefschroefvliegtuig nog met een vri] grote voorwaarye snel-
heid de grond raakte, Hierbij gleed het met het schamsonderstel en met
de tussen de schoatsen bevestigde buis van de spuitinstollatie door het
sardappeigewns, waardoor een sterke vertraging optrad. Tenslotte ge-
raakte de rechterschaats In de zijkant van oen rug vast, vermoedelijk door-
dat tijdens de landing enige zijwind van lioks werd ondervonden. Hierop
zwenkie bet hefschroefvliegiuig icts nasr rechts en helde naar rechis over,
wadrdoor de rechteruithouder van de spuitinstallatie de grond rakte. De
hicrdoor ontstane weerstand was zodanig, dat de voorwanrtse beweging
geheel werd afgeremd en het hefschroefviiegtuig naar voren en nsar rechts
kantelde. De rotorbludcn ruskten de grond en werden versplinterd waarbij
tevens de staart ernstig werd beschadigd, Tenslotte kwam het hefschroef-
viiegtuig op de rug terecht. De inzittenden konden het wrak zonder hulp
en ongedeerd veriaten.

8. Het vihegiuig nu het ongeval

Bi) het onderzock van het wrak ter plantse van het ongeval bleck 0.4
dat van de hefschroef beide bladen waren gebroken, de staartboom op
enkele plaatsen was verwrongen en gekniki, de pandrijfas van do staarn-
schroel was gebroken, de rechier uvithouder van de spuitinstallatie licht
was geknikt en de spuitboom ann de voorzijde was vernbeld.

In de onbeschadigde brandstoftank werd siechts cen geringe hoeveel-
heid benzine nangetroffen, welke met de danrtoe beftemde meetstok niet
te bepalen was, Bij het uftappen van de tank en het gebele brandstof-
systeem bleck nog slechis 0,75 | aanwezig,

9. Conclusle, .

Naar het oordeel van de Ruud is het ongeval met de PH—NFL een ge-
volg van de omstandigheid dat de motor van het hefschroctviiegluig we-
gons brundstofgebrek afsloeg, terwijl het met cen krulssaslbeld van 45 a



50 knopen LAS. op ecen hoogle van 300—340 voet reeds in dalende
toestand verkeerde.

Toen de bestuurder daarop besloot tegen de wind in een noodlanding
uit le voeren op cen nabij gelegen aandappelveld door middel van cen
autorotatielanding bracht hij de viepsnelheid terug tot ongeveer 20 kno-
pen, wanma het viiegluig met vrij grote voorwaartse snelheid de grond
raakie en vervolgens naar voren en naar rechis kantelde en ernslige be-
schadiging oplicp. Vaststaat dnt het maximaal tocgelaten starigewicht van
1135 kg bij het verlrek van het hefschroefvliegiuig van het viiegveld
Ypenburg met ruim 20 kg wend overschreden.

Deze overtreding verdient afkcuring, ook al was de bestuurder niet be-
kend met dc omstandigheld, dat hij deze belading het toclantbare gewichi
werd overschreden.

De Rand heeft zich afgevraagd of de bestuurder verwijl treft voor zijn
viicgplan, dat bij de beschikbare hoeveelheid brandstof nict vitvoerbaar
bleck te zijn. Bij de door de bestuurder sangehouden regeling van de mo-
tor verwachtie deze | uur ¢n S5 minuten te kunnen vliegen, welke ver-
wachting door de deskundige als juist werd aanvaard. Op grond van deze
verwachting mocht bij cen viucht, die | vur en 40 minuten zou duren,
ecn voldoend ruime marge man brandstof aanwezig worden geacht. De
oorzaak van het snellere brapdstofverbruik is bij het vooronderzock nict
vastgesteld. Ter zilting heeft de deskundige’ gewezen op de mogelijkheid.
die dc Rand niet onwaarschijnlijk acht, dat door de verwisseling van mo-
toronderdelen, met name van carburateurs tijdens de onderhoudsinspectic
van het hefschroefviiegtuig, welke voorafging 2an de bewuste viucht, hel
brandstolverbruik van de motor is pewijzigd.

In ieder geval wil de Rand overcenkomstig hel oordeel van de des-
kundige aanvaarden dat de betrokkene gerede aanlciding had om le ver-
ondersiclicn, dat hij met de bij het vertrek aanwezige hoeveelheid brand-
stof zijn voorgenomen viucht op normale wize zou kunnen volbrengen.
Onder deze omsiandigheden zict de Raad geen aanleiding tol strafopleg-
ging jegens de bestuurder over Ic gaan.

Aldus gedaan door de heren mr. J. E. van der Meulen, voorzitter,
prof. dr. I. Jonghloed, prof. dr. ir A. van der Neut, J. L. Zogers en J.
M. van Olm, leden, in legcnwoordrghdd van ‘s Raads plaatsvervangende
secretaris, mr. J, C. Nieuwenhuijsen, en in het opsnbaar uvilgesproken
door de voorziticr, mr. J. E. van der Meulen, op maandag 14 januari
1957.



