RAAD VOOR DE LUCHTVAART,

Uitspraak van de Raad voor de Luchtvaart
inzake het ongeval op 26 september 1956 in de
omgeving van Schipluiden overkomen san het hef .

" schroefvliegtuig, gemerkt PH-NGP.

1.

In overeenstemming met het voorstel van de
vooronderzoeker besliste een commissie uit de
Raad voor de Luchtveart, ale bedoeld in artikel 6,
1id 4, der Luchivaartrampenwet, dat de Rezd een
nader onderzoek zou instellen naar de oorzaak van
het ongeval, op 26 september 1956 in de omgeving
van Schipluiden overkomen aan het hefschroefviieg-
tuig, gemerkt PH-NGPF,

Het onderzoek had plamts ter openbare zitting
van de Raad van 18 oktober 1557, in tegenwoardigheid
van de Hszer Ir. C.A.F, Palkenhagen, Directeur bij de
Rijksluchtveartdienst, ten deze vervangende de
Directeur-Generasl van de Eijkslucitvaartdienst,

De Haad nam kennis ven de gtukken van het vooron--
dereoek en hoorde als getuige P. Nooteboom, techni-
cus bij de A¢ro Ypenburg N.V., en als deskundizge
Luitenant-Kolonel-vlieger C. Sipkes.

Aengezien de betrokkene, die op de voorgeschre-
ven wijze was gedagvaard, nist ter gitting verscheen,
werd tegen hem verstek verl-end.

Uit een en ander is de Read het volgende ge-
bleken:

Inleiding.

Op 26 september 1956 te 15.25 uwur N.T. maakte
de heer E.J,.W. Schuller met het hefschroefvliegtuig
PH-NGF tijdens een vlucht van een terrain in de
Calandspolder (2. Beveland ) naar Ypenburg, welke
vlucht ten doel hesd het vliegtuig naar zijn thuis-
baeis te brengen, bij Schipluiden (Zuid-Holland)
wegens motorstoring sen noodlanding op cen weilarnd.
Het hefschroefvliegiuig kwam hard man de. grond en
gergekte bij deé uitlocp in een gloot. Het werd -—=-
stig beschadigd, de bestuurder bleef ongedesrd.
Schade aan derden werd niet amngericht,

Des bestuurder.

De bestuurder, de Heer E.J.W. Schuller, geborexu
27 september 1922, was in het begit van een vliieg-
bewijas A, nr. 47-27, vitgereikt op 14 juni 1947, welk
bewijs geldig was tot 25 oktober 1957. Dit bewijs
gaf hem de bevoegdheid tot het zelfstandig beeturen
van alle 1-motorige lamdvliegtuigen tot 2000 kg.,
a%emede van hefechroefvliegtuigen van het type Hiller
12, = >
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Voor het verkrijgen van de bevoegdheid tot
hat besturen van hefschroefvliegtuigen van hzt type
Hiller 12, werd hem in juli 1955 vrijstelling van

examen verleend, op grond van de door hem gevolzde

opleiding op helicopters bij de Pranse helicopter
Opleidingsschool “Helicop-Air",

Zijn totele vliegervaring ten tijde wvan hot
ongeval bedroeg + 2600 uren, wgarvaen ongeveer 1950
uren op vleugelvliegtuigen en ongeveer 650 uren op
hefschroefvliegtuigen. ,

Op het onderhavige type had hij gedurende de
laatste vier maanden, voorafgaande aan het ongeval,
ruim 75 uren gevlogen en had hij volgens 2zijn ten
overstean van de met het vooronderzoek belaste amb-
tenaren afgelegde verklaring meer dan 1000 volledige
autorotatielandingen uitgevoerd.

Het hefschrocfvliegtuig.

Het hefschroefvliegtuig PH-NGP ias van het type
Hiller UH-12C en wese tijdens de vlucht, welke met
het ongeval eindigde, uitgerust met e=n spuitinstal-
latie. Voor het hefschrosfvliegtuig was op 23 mei 1956
het bewijs van luchtwasrdigheid nr. 892 afgegeven,
hetgeen geldig was tot 24 mei 1957, Het wag ingeschre-
ven in het Nederlands luchtvaartuigregister ap
24 epril 1956 onder nr. 397, ten name van de N.V.
Aero-Ypenburg,

wet het hefachroefvliegtuig iz in het totaal
318 uur 17 minuten gevlogen. Het is regelmatig aan
de voorgeschreven periodieke inspecties ondorworpen.
Op 12 september 1956 vond de lsatate 90-uursinspectie
Fleats, waarna het nog 21 uur en 11 minuten heeft
gevlogen,

Gedurende de gehele levensduur van de motor
Wwas geen noodsaak getleken om reparaties van enig
belevg uit te voeren, Bij de laatsto 50-uursinspectie
was da compressie op alle cilinderg gemeten en in
orde bevonden.

Het vliiegtuipg was bij de start an de noodlanding
beladen tot een totaal gewichi van reéspectievelijk
1029.7 kg en 991 .8 kg, zodat de bBelading van het
vliiegtuig in beide gevallen beneden het maximale
atart- en landingsgewioht van 1135 kg bleef, In de
stuurhut waren ter weerszijden van de bestuurder
Op de bank 6 lege benszineblikken (z.gz. Jerrycanas
gestuwd,

De beide uitgangen, ter weerszijden van de be-
stuurder, werden door de benzineblikken geblokkeerd,
terwijl ook filters los werden meegevoerd,

4. De weersomstandigheden,
cor de omgeving ven Sonipluiden was het wesr

op 26 september 1956 te ca. 16.20 uur volgéne mede-
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deling ven het K.N.XM.I. zls volgt:

Federland lag wail de drukverdeling betrefi in
een zadelgebiesd. Wet de swakke winden, uit rich-
tingen tussen noord en noord-west, kwam lags
stratus 2n ~iat van de Noordzee, het Westland
(en andere kuetgebieden}obinnendrijven.

Grondwind t 3307, 4 kts. o

Hoogtewind ¢ op 200 m. 3407, 8 kts.
Zicht A ¢ 2-4 ¥m.

Bewolking (basis) : B/8 stratus op 100 - 200 m.
Remoug : nihil.

Igaaunsetting : nihil.

0~ Celgiug niveau : 3200 m.

5. De vluecht en het verloop van het ongeval.

Op 26 september 1956 e 15.25 vur H.T, atartte
het hefechroefvliegtulg PH-NGP vanaf sen terrein in
de Calardspolder op Zuid-Bevelard, voor esn vluchi
naar het viiegveld Ypenburg. Aanvankelijk had de vluchit
cen normgal verloop, de kruilsenelheid bedrozg 40 kno-
pen volgeng ganwijzing op de snelheldsmetaer, bij een
inlaatdruk van 24 inch kwik. Ngbij Maszssluis verslech-
terde het zicht en werden enige strasljsgers ontmo. t.
Een dezer vliegtuigen maskte enige cirkels om het
hefschroefvliegtuig. De betrokkene besloot hierop cen
lagere hoogte san te houden en daslde tet 60 m.

Om ca, 16.2¢ uur ¥.T., in de omgeving van de gemeente
Sohipluiden sangekomen, hoorde de beostuurder plotseling
een, volgons zijn beschrijving, schril sissend geluid,
dat achtersfuit ée motorinstallatie afkomstig scheen.

De bestuurdor keek sanvankelijk om, doch daay de
ocorzaak van de onregelimatighedd, in de gerings tijd,
welke hem ter beschikking stond, niet kon worden vast-
gesteld en gen vermindering van het rotoricerantel tot
290 omwentelingen per minuut werd wasrgenomsn, ging hij,
nadat hij door middel ven het geven van gee nog had ge-
tracht het roteortoerental op te veerexn, tot een auto=-
rotatielanding over, ,

De hoogte was inmniddels verminderd tot 30 meter,
terwijl recht voor hem zich een aloot bevond met dasr-
achter een weiland, wearin enige koeien liepen. De
bestuurder trachtte door sterk afvangen het hefschroef-
vliiegtulg vdéér de zloot met geringe voorwaartse enel-
held san de grond te brengen, tensinde te voorkomen,
daet hi] in de gencemwde sloot zZou gereken,

Bij deze beweging, welke abrupt werd gemankt,
raskie de stagrtboom hard de grond en boeg op., De
steartrotor sneed dasrbij een hoek uilt de tip van de
hoofdrotor. In de dasrop volgends zeer harde aanrcking
van de achaatsen met de grond cwiepten de reeds sterk
achterover hellende rotorbladen zover door, dat de
ataartboom door sen rotorblad werd geraskt en afbrak.
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De motorophsnging werd daerbij nesr links ootzet. In de uit-
loop kwam de hellcopier met vrij geringe gnelheid in de
sloot terecht, waarbij de motorophanging verder wsrd
ontzet en eni%e benginablikken door hun traagheid door
de onderste stuurhutruit drongen.

Conclusie.

Het ongsval 1s veroorgsskt, doordat de bestuurder
na een motoratoring op geringe hoogte onjuist resgesrde
en dsarns onder zeer ongunstige comstandigheden een moei-
1ijke lendingemanoeuvre moest uitvoeren, waarbi)] het
hefechroefvliegtuig werd beszchadigd,

De Risd wil de bestuurder van deze begrijpelijke,
maar op zicheelf onjuiste, reactie - het omeien teneinde
zich te overtuigen, waardoor het door hem wazrgenomen
sissende geluid veroorzaak® werd, alvorens conmiddeliijk
tot een noodlanding over te gaan - niet sanrekenen.

Vel meskt de¢ Rosd de bestuurder een verwijt van de
wijze, waarop een aantal benszineblikken en filters {n het
vliegtuig waren gestuwd en wsardoor, ofechocn dit op het
verleop van het onderhavige orpgeval niet van invloced ge-
weest is, de besturing kan worden belnvloed en belermerd.
Op grond van deze leatste overweging is de R=sad van oor-
deel, dat een berisping op £ijn pl=sts is.

Mitsdien:

Gelet op artikel 37, 1id 1, van de Luchivasrtrampen-—
wetls;

Straft d= betrokkene, Eeloo Jan Williem Schuller,
geboren 27 september 1922 te Galang (5.0.K. Indonesi¥),
wonende te Huls ter Heide, door het uitapreken van een

berisping,

Aldus gedean door de heren Mr. J.E. ven der Meulen,
voorzitter, Prof. Dr. J. Jongbloed, Prof. Dr. Ir. A.van
der Neut, J.L.Zegers en J.M. van Olm, leden, in tegen-
woordigheid ven 's Rasds sscreterig, Mr. 0.W.5. Josephus
Jitte, en in het openbaar uitgesproken door de voorzitter,
¥r. J.R. van der Meulen, op vrdijdag 15 novamber 1957,



